Die Geschichte des
Landtechnik-
Handlers Bose

aus Wietzen (1)

Landmaschinenhadndler - das wa-
ren im vergangenen Jahrhundert
Menschen, die alles konnten, die
standig neue Geschiftsfelder auf-
taten, extrem flexibel agierten
und so manche Ernte retteten.
Unser Mitarbeiter Dietfried Just
hat die Geschichte eines beson-
ders findigen Hdndlers zusam-
mengetragen, bei dem er seine
Lehre absolvierte. Die Firma Bose
aus Wietzen sorgte nicht nur fiir
gute Ernten, sondern auch fiir die
Stromversorgung im Landkreis
Nienburg, hatte gleich eine Mar-
kenauswahl an Dreschmaschinen
im Angebot und handelte sogar
mit Lokomotiven...
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“Der Motor als

Mehr als nur Allgaier:
Der Landtechnikhandler Bése
erledigte im Kreis Nienburg die
Grundversorgung fiir die Land-
bevdlkerung und kann auf

eine wechselvolle Geschichte
zuriickblicken.

KUNDENDIENST

Melsterstuck

Meisterstiick: Hermann Bose mit seinem
Viertakt-Ottomotor.

,Das Geschehen, vom dem hier be-
richtet wird, beginnt nach dem 1.
Weltkrieg in Pdpsen, einem Nachbarort
der Gemeinde Wietzen. Dort hatte sich
ein junger Mann namens Hermann Bése
1919 als Maschinenbaumeister selbstan-
dig gemacht und als Meisterstiick
einen Viertakt-Ottomotor hergestellt.
Waihrend besagter Nachbarort aber
kaum Moglichkeiten fur einen aufstre-
benden Handwerksbetrieb bot, sah das
in Wietzen — einem Ort an der Strecke
Hannover-Nienburg-Bremen - schon
ganz anders aus: Der Anschluss an
das offentliche Stromnetz erfolgte hier
z. B. bereits Anfang der 1920er Jahre;
bald darauf folgte die Bahnverbindung
von Nienburg tber Wietzen nach
Sulingen. Und eine Poststation gab es
auch schon. Kurzum: Mehr als genug
Griinde, ab 1923 in Wietzen einen Ge-
werbebetrieb aufzubauen.

Auch das Elektronetz wurde im Verlauf
der 20er Jahren nach und nach ausge-



baut, um eine flichendeckende Ver-
sorgung mit Hausanschliissen sicherzu-
stellen. Gleichzeitig gelangten die ers-
ten Hauswasseranlagen zum Einbau.
Die Landbevolkerung stand jedoch
dem ,Elektrischen Strom' teilweise
noch skeptisch gegeniiber - nach dem
Motto: Mit dem Strom ist das so eine
Sache - man kann ihn weder sehen,
noch horen oder riechen! Wenn man
ihn aber flhlt, ist es auch schon zu spét.
Die Konsequenz: Der Hausanschluss
wurde aus dem Hause verbannt; ein
Verfahren, das mitunter noch bis in die
1980er Jahren praktiziert wurde. Der
Anschluss saB dabei in einem Eigenbau-
Blechkasten der Firma Bose, die Leitung
fuhrte durch ein Stahlrohr ins Haus.
Und weil es damals weder Schutzleiter
noch Fehlerstromschalter gab, dafur
aber allenthalben Kupplungen und Ste-
cker aus Metall - kam es oft zu , brenz-
ligen* Situationen.

Die Firma Bose liel es sich aber nicht
nehmen, auch vom ,Nachfolgege-
schaft” zu profitieren:

Beste Lage: Die Maschinen-
anlieferung klappte wegen
der Nihe zum Wietzener
Bahnhof im Handum- &
drehen. &
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Dabei ging es um Drehstromschleif-
ringlaufer-Motoren flir den Einbau in
holzerne Wagen, die dann als Antrieb
fir Dreschmaschinen, Schrotmihlen
und Kreissagen dienten. Die Zeit des
ehrwiirdigen Pferdegopels neigte sich
damit unwiderruflich ihrem Ende zu.
Aus heutiger Sicht hat die Elektrifizie-
rung das Leben auf dem Land nach-
haltig verandert, denn bei der Arbeit
war man ab sofort nicht mehr auf
Tageslicht angewiesen. Menschliche
Arbeitskraft und tierische Zugkraft
konnten zum Teil durch Elektrokraft
und Verbrennungsmotoren ersetzt
werden - beste Aussichten also flr
einen Reparatur- und Handelsbetrieb!
Anfang der 30er Jahre traf die Firma
dann ein schwerer Schicksalsschlag, als
der Firmengriinder Hermann Bose mit
dem Motorrad tédlich verunglickte.
Die Weiterfuhrung des Betriebs (Aus-
bau der Betriebsstatte mit Betriebsmit-
teln und Wohnhaus) erfolgte durch
seinen Bruder Heinrich, der ebenfalls
einen Meisterbrief in mehreren Gewer-
ken besaf.

Die Mechanisierung der Landwirtschaft
wird heute von jiingeren Oldtimer-
freunden hauptséachlich mit Traktoren
in Verbindung gebracht — eigentliche
Wegbereiter der Mechanisierung
waren aber Bodenarbeitsgerdte, deren

Entwicklung noch auf das 19. Jahr-

hundert zurtickgeht: Dazu gehort die

__; Erfindung des Pflug-Stahlstreich-

Zauberkasten: Bése baute fahrbare Dreh-
strom-Motoren. Sie wurden an Landwirte
verkauft, die damit Maschinen auf dem
Hof antrieben.

blechs von John Deere oder des Gras-
méahers von IHC; auch der Einsatz
von Dampfmaschinen (Lokomobilen)
stammt aus dieser Zeit.

Mitte der 1920er Jahre konnte man als
Landmann jedenfalls froh sein, tber ein
paar Bodenarbeitsgerdte wie Pflige
und Eggen, einen Spitz- oder Breit-
Dreschkasten, gelegentlich auch tber
einen Grasmaher zu verfligen. Diese
Gerdte wurden vom Bauern selber
gewartet und bei Bedarf vom Schmied
repariert. Mit dem Aufkommen mo-
derner Dreschmaschinen — angeboten
als Dreschsatz mit Presse oder Binder
und mit Antriebsmotor versehen
(Elektro- oder Verbrennungsmotor) —
hatte sich die Wartung in Eigenregie
aber schnell erledigt.




Auch der Elektrizitidts-Anbieter kauft ein:
Ein Motor-Wagen fiir die Nienburger
Stromversorgung wird verladen.

Nun waren Mechaniker gefragt, die
sich mit Motorentechnik und den
Grundlagen der Elektrotechnik gut aus-
kannten. Genau das Richtige also fir
die Firma Bose! Der Verkaufsschlager
der 1930er und 40er Jahre (mitunter
sogar noch der friihen 50er Jahre)
waren Grasmaher und Dreschmaschi-
nen mit Binder oder Anbaupresse.
Auch die nun vollstandig aus Stahl her-
gestellten Bodenbearbeitungsgeréte
fanden reiBenden Absatz. Als vorteil-
haft erwies sich immer wieder die Ndhe
des Betriebsgeldndes zum Bahnhof:
Kolosse wie die riesigen Dreschmaschi-
nen der Firma Fricke hiatte man an-
dernfalls wohl kaum mit einem kleinen
Lkw transportieren kénnen.

Schon damals besal langst nicht jeder
Landwirt eine eigene Dreschmaschine
- vielmehr erschien zum Getreide-
Drusch regelmaRig ein Lohndrescher
auf den Bauernhdofen. In manchen Ort-
schaften kam immer derselbe Lohndre-
scher; er blieb dann mehrere Tage am
Ort, bis alles Getreide gedroschen war.
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Dreschkisten fiir die Region: Die Reichsbahn belieferte Bose regelmiBig mit Maschinen.

Der Verfasser erinnert sich an einen
Drescher, der mit seinem Deutz MTZ
alljahrlich beim benachbarten Bauern
vorfuhr — natlrlich immer mit einer
riesigen Dreschmaschine samt Anbau-
presse im Schlepp. Beim Dreschen im
Winter sangen dann beide Maschinen
ihr frohliches Lied: Es waren ange-
nehme Klange - viel dezenter jeden-
falls als das Gerdusch der heutigen Ra-
senméaher und Laubsauger. Im Winter
bei klarem Frost konnte man solche
Gerdusche oft tber Kilometer verneh-
men. Irgendwann Ende der 60er, An-
fang der 70er Jahre waren diese Lieder
flr immer verstummt.

Was nutzt aber das schonste gedro-
schene Korn im Sack — es muss ja noch
gemahlen werden. Zwei Wassermiih-
len und eine Windmihle gab es in
Wietzen schon von altersher; auch sie
hatte man bereits in den 30er Jahren
auf Elektroenergie umgestellt. Und weil
den Bauern die altbekannte Mahnung
des Miillers: ,Heste Korn, heste keinen
Wind, heste Wind, heste kein Korn'

Wenig los an der Tanke: Die Zapfsidulen der Firma Bose lagen zwar giinstig an der
HauptstraBe - Autos waren allerdings noch eine Seltenheit in und um Wietzen.
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durchaus geldufig war, legte man sich
jetzt moglichst rasch eine kleine Schrot-
mihle zu. Der Motor fir die Mihlen
war ja (dank der Dreschmaschinen-
Antriebe) schon vorhanden.

Auch auBergewohnliche Gerétschaften
konnte man als Kunde bei Bose ordern:
So kam es etwa vor, dass die Firma ein
Angebot tber eine Feldbahnlokomo-
tive mit Lanz-Glithkopfmotor einholte.
Eingesetzt wurde die Lok dann in der
Wietzener Ziegelei, die mit ihrem
hohen Schornstein und dem unver-
kennbaren Ringofen als prdgnantes
Bauwerk weithin sichtbar war. Als klei-
ner Bub hat der Autor dieser Zeilen
noch miterlebt, wie die Lok mit einer
langen Reihe Ton-bepackter Loren
bergauf geschnauft ist — ein Anblick
und Klang, den man nie vergisst !

Um Antriebsmaschinen betreiben zu
kénnen, sind nattrlich mineralische
Treibstoffe erforderlich — und eine
Tankstelle braucht es dann irgendwann
auch. Die Zeiten, als Autofahrer ihr
Benzin (nach dem Vorbild von Bertha
Benz) noch in der Apotheke kaufen
mussten, waren ja auch damals schon
seit einer Generation vorbei. Bei den
Zapfsdulen handelte es sich um ein-
fachste Ausfiihrungen: Zuerst das Ben-
zin in einen mit Mengenskala versehe-
nen Glaszylinder hochférdern — nach
dem Offnen des Hahns wandert die ge-
wiinschte Menge dann in den Tank.
Die Tankstellengesellschaft horte auf
das Kurzel NITAG, oder ausgeschrieben
.Naphthalindustrie und Tankanlagen
AG". Laut einer Rechnung von 1931
kosteten 100 kg Gasol — also ca. 120
Liter — 9,40 Reichsmark, plus 4,80 Zoll.



Der Miihlenkonig wird aufgebaut:
Ein Bose-AMitarbeiter macht die Stand-

miihle versandfertig.

Vor der Werkstatt:
Die Hanomag-StraBenzugmaschine
macht eine Pause.

Wer Uber diese Preise nachdenkt und
den geringeren Verbrauch eines Rohol-
motors in Betracht zieht, erkennt schnell,
warum Roholmotoren in den 20er und
30er Jahren des vergangenen Jahrhun-
derts schlagartig popular wurden!
Nattrlich deckte ein gestandenes
Landmaschinenunternehmen damals
ein ganzes Spektrum landwirtschaft-
licher und hauswirtschaftlicher Be-
darfsgiiter ab. Das Sortiment reichte
vom Elektroherd Giber Schrauben, Sani-
tarartikel und Schmierstoffe bis hin zu
Antriebsriemen. Uberdies konnte Bése,
als breit aufgestelltes Unternehmen,
auch Metallbau- und Mechanikerar-
beiten ausfiihren.

| LANDTECHNIK-HISTORIE

Fur die aufkommenden Heu- und
Strohgebldse baute man Rohre; dazu
kamen Untergestelle fir Jauchepum-
pen, kombinierte Sage- und Schleifma-
schinen und vieles mehr. Bei einigen
der Geratschaften wiirde die Berufsge-
nossenschaft heute wahrscheinlich
gleich die rote Karte zeigen — damals
saugte der Markt aber einfach alles
auf...

In den spéten 30er Jahren hielten dann
die ersten Traktoren Einzug im Dorf.
Géngige Fabrikate waren Ritscher,
Deutz, Lanz, Normag und Deuliewag.
Der Deuliewag diente vorwiegend zum
Milchkannenfahren zur Molkerei: Die
Sitzbank und der 20 PS starke Giildner-

motor boten dafiir gute Voraussetzun-
gen. Wer aber glaubt, von den weni-
gen Treckern im Dorf auf eine geringe
Anzahl an Autos schlieRen zu kénnen,
ist auf dem Holzweg.

Ein dlterer Bauer aus dem Dorf hat es
mal auf den Punkt gebracht: ,Ein Auto
horte nun mal dortau, uk wenn man es
nich bruken deit, aber man kann dat de
Lie wiesen' (Ein Auto gehorte dazu,
auch wenn man es nicht brauchte. Aber
man konnte es den Leuten zeigen).
Was soll man da sagen? Der Mann hat
ja recht!

Vertreten waren tibrigens Marken wie
DKW, Hansa, Brennabor, Opel und
Wanderer.
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HISTORIE

Etwa zur gleichen Zeit verdunkelte sich
allmahlich auch der Himmel (iber Wiet-
zen, und nach Kriegsausbruch war
dann erstmal Schluss mit Autofahren
im Privatverkehr — sogar die Rader der
Fahrzeuge musste man unter Umstan-
den abgeben. Die wenigen vorhande-
nen Traktoren durften zundchst weiter-

|50
UGRIE

1

-

Ein neues Kapitel: Nach dem 2. Weltkrieg a

arbeiten. Umrlstungen auf Holzgas
gab es nur wenige — dabei ging es
vornehmlich um Fuhrbetriebe. Vom
Kriegsgeschehen blieb man weitge-
hend verschont, nur in den letzten
Wochen und Tagen wurde auch der
Wietzer Bahnhof durch Tiefflieger be-
schossen.

ancierte Bdse zur Allgaier-Vertretung.

Durch die Wirren der frithen Nach-
kriegszeit kam die Wirtschaft erst nach
der Wahrungsreform langsam wieder
in Schwung, und der Firma Bose ge-
lang es, eine Vertretung des Trakto-
renherstellers Allgaier zu ibernehmen.
Allgaier-Traktoren waren fast einzigar-
tig, zumindest was die Handhabung,
Robustheit und Austauschbarkeit von
Ersatzteilen betraf. Das galt umso
mehr, als die Landwirte Ende der 40er
und Anfang der 50er Jahre ja motor-
technisch noch nicht geschult waren.
Die DEULA-Schulen - sie befassen sich
damals wie heute unter anderem mit
der Ausbildung von Landwirten -
waren seinerzeit noch im Aufbau.
Also war es verniinftig, den Landwirten
einen moglichst einfachen Schlepper
anzubieten. Wasserverdampfer brau-
chen nun mal weder einen Khler noch
eine Kiithlwasserpumpe oder Kithlwas-
serschlduche. Die Verbindung zwi-
schen Motor und Getriebe wurde bei
Allgaier durch Keilriemen hergestellt,
die sich leicht nachspannen lassen. Die
Kupplung konnte einfach ausgetauscht
werden, ohne Motor und Getriebe zu
trennen. Das Vierganggetriebe war
iberdimensioniert und entsprechend
langlebig; ein Anlasser gehorte schon
zur Sonderausstattung. In der Umge-
bung von Wietzen waren diese Schlep-
per noch bis weit in die 60er Jahre im
landwirtschaftlichen Gebrauch.
Zum Schluss noch eine kleine Bege-
benheit mit einem A 22: In meinem
zweiten Lehrjahr bei Bose kam ein
Bauer mit seinem Verdampfer und
klagte dem Gesellen: ,Mien Trecker
qualmt so flrchterlich, dor musst du na
kieken." Es wurde alles kontrolliert,
doch das ergab keine Erkldrung fur
den Qualm. Daraufhin wurde auch die
Olablassschraube entfernt. Tropfen-
weise quoll nun Ol aus dem Motoren-
gehduse. Auf die Frage des Mechani-
kers nach dem letzten Olwechsel ant-
wortete der Bauer in bester norddeut-
scher Mundart: Wi hebt jummer Ol
nafiillt, wesselet ha wie dat nie.” (Wir
haben immer Ol nachgefiillt, gewech-
selt haben wir das nie.)
Nach Entfernen des Ol-Schlamms aus
dem Gehduse und befillt mit neuem
Ol lief der A 22 wieder wie am ersten
Tag. Zu Gast in der Werkstatt waren
die Verdampfer nur selten — was an
einer Maschine nicht verbaut ist, kann
auch nicht kaputtgehen..."

Dietfried Just
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